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1. Modulvogntogene ruller

DTL har i arevis veaeret bannerfgrer for, at modulvogntog skal kunne
k@re i Danmark, og det ggr de nu som led i et landsdaekkende for-
sgg, der er under stadig udbygning, og som indtil videre er forlaen-
get til og med 2030. Modulvogntog @ger effektiviteten i vogn-
mandserhvervet og mindsker erhvervets miljg- og klimabelastning. |
2014 blev en mere smidig virksomhedsordning gennemfgrt.

2. @gede akseltryk og totalvaegte for lastbiler

DTL har ogsa faet gennemfgrt nye regler for akseltryk og totalveegt
geeldende fra 1. juli 2011, der betyder ensartede og forenklede ak-
seltryksregler for national trafik, og ggede totalvaegte til gavn for ef-
fektiviteten i vognmandserhvervet samt trafiksikkerheden og miljg-
og klimabelastningen. 1. januar 2014 ggedes totalvaegten til 50 ton
pa 6-akslede vogntog, og til 56 ton pa 7-akslede vogntog pr. 1. au-
gust 2014.

3. Fornuftig tolerancegranse for lastbilers totalvaegt

Hgjest overraskende valgte Justitsministeriet med virkning fra 1.
marts 2014 at seenke tolerancegraensen fra 7 til 3,0 pct. eller 1.500
kg. DTL gik i dialog med Transportministeriet og Justitsministeriet,
og det lykkedes med virkning fra 1. juni 2014 at fa sendret toleran-
cen til 6,0 pct. eller 2.000 kg.

4. Forbudszoner i Kpbenhavn og Kgge droppet

| Kpbenhavn og Kgge fandt kommunalpolitikerne ud af, at en vaegt-
graense for lastbiler pa 12 eller 18 ton ville vaere godt for trafiksik-
kerheden og borgerne. DTL fik — efter en langstrakt indsats — over-
bevist de to kommuner om, at det tvaertom vil skade bade trafiksik-
kerhed og miljget. Derfor droppede Kgbenhavn en forbudszone, og
Kgge begraensende sin zone til kun at omfatte gennemkgrende last-
biltrafik.

5. Ad Blue fritaget for kvaelstofafgift

Mange Euro 4, 5 og alle Euro 6 lastbiler kreever Ad Blue til drift af
katalysatoren. | en periode skulle hver enkelt vognmand selv sgge
godtggrelse af den kvaelstofafgift, som var palagt Ad Blue, men ef-
ter pres fra DTL i kampen mod administrative byrder blev Ad Blue
helt fritaget for afgiften.

6. Forlengelse af betalingsfrist for vejbenyttelsesafgiften
Vejbenyttelsesafgift og veegtafgift pa lastbil har siden 1995 skullet
betales den 8. i maneden fgr afgiftsperioden startede, men efter at
papirbeviset for vejbenyttelsesafgift blev afskaffet, er det lykkedes
DTL at fa flyttet betalingsfristen til samme dag, som afgiftsperioden
starter. Det svarer til en ekstra frist pa fem en halv uge.

7. Bgder for snyd med vejbenyttelsesafgift

Et hul i loven om vejbenyttelsesafgift, der ggr politiets mulighed for
at give bgder til udenlandske lastbiler, der snyder med vejbenyttel-
sesafgift vil blive lukket ved en lovaendring i 2014.

8. Dobbeltbeskatning af diesel

De tyske toldmyndigheder opkraever afgift af diesel i ikke-standard-
tanke pa danske lastbiler. Da mange danske lastbiler har faet efter-
monteret nye tanke, og da de ofte tanker uden for Tyskland, sa
kommer de til at betale to gange afgift for den samme diesel. DTL
har faet gennemfgrt en enkel godtggrelsesordning hos SKAT, sa
dobbeltbeskatning undgas. DTL har faet EU-Kommissionen til at ar-
bejde frem mod en konkret Igsning pa europaeisk plan.
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9. Miljgzonemzerker pa udenlandske lastbiler

Der har veeret miljgzoner i Danmark siden 2008. Miljgzonerne gzel-
der alle lastbiler og busser — ogsa udenlandske. Efter gnske fra DTL
skal ogsa udenlandske busser og lastbiler have et miljpzonemaerke,
sa de visuelt let kan tjekkes af parkeringsvagter og politi.

10. Godskgrselslov med kvalitetskrav

DTL gnsker et hgjt niveau i den danske vognmandsbranche, da det
vil gge vognmandserhvervets konkurrencekraft og accept i befolk-
ningen og hos politikerne. Derfor gik DTL imod de forslag om fjer-
nelse af kursuskrav og nedszettelse af kapitalkrav, som Transportmi-
nisteriet havde lagt op til i en @ndring af godskgrselsloven. Forsla-
gene blev fiernet fra det fremlagte lovforslag.

11. Kgre- og hviletid med bagatelgraense

Kgre- og hviletidsreglerne fylder rigtigt meget i bade vognmaende-
nes og chauffgrernes dagligdag. Det er sveere regler — og det koster
dyrt at overtraede dem. DTL er lykkedes med at fa indfgrt bagatel-
graenser og arbejder fortsat pa at fa afluset de veerste ulemper ved
reglerne — og ikke mindst at informere og radgive medlemmerne
om reglerne.

12. Tidstab pa tachograf genvundet

DTL paviste sammen med en medlemsvirksomhed det store tidstab
ved den fgrste digitale tachograf, og fik overbevist danske myndig-
heder og EU-Kommissionen om, at en ny version skulle udvikles. For
mange vognmaend gav det en gevinst pa mere end en ekstra kgre-
time pr. lastbiler pr. dag.

13. Infrastruktur i udvikling

DTL arbejder Ipbende pa udbygning og forbedringer af vejnettet i
Danmark, og DTL sad med i Infrastrukturkommissionen, som lagde
grundstenen for de efterfglgende trafikpolitiske aftaler med store
milliardbelgb til motorvejsudbygninger og omfartsveje. DTL var
ogsa med i Treengselskommissionen, der fremlage en stribe forslag
til at nedbringe traengsel og miljggener.

14. Kombiterminaler udvidet

DTL arbejder bredt for at fremme landtransportens vilkar og sam-
spillet mellem transportformerne. Derfor har DTL arbejdet aktivt for
at fa moderniseret og udvidet de to kombiterminaler i Taulov og
Hgje Taastrup. Trafikpolitikerne afsatte godt 60 mio. kr. til udvidel-
sen, der skete i 2011.

15. Nummerpladegenkendelse til kontrol

Regeringen har besluttet at imgdekomme et forslag fra DTL om et
system til automatisk nummerpladegenkendelse med henblik pa
kontrol af udenlandske lastbilers betaling af vejbenyttelsesafgift og
til kontrol af cabotagereglerne.

16. Kgrselsafgift pa lastbiler droppet

DTL kaempede indaedt imod afgiften og fokuserede pa afgiftens ska-
devirkninger pa udkantsomrader i Danmark, dansk erhvervslivs kon-
kurrenceevne, beskaeftigelsen, ggede forbrugerpriser og at det var
en dyr og kompliceret made at opkraeve skat pa. Det lykkedes at fa
mange andre erhvervsorganisationer og befolkningen til at forsta
skadevirkningerne, og afgiften, som var fgdt af VK-regeringen, blev
droppet af SRSF-regeringen.



17. Nej til bredere traktor-pahangsvogne
DTL satte foden ned, da der blev lagt forslag frem om mulighed for
k@rsel med 3 meter brede traktor-pahaengsvogne.

18. Betalingsringen forsvandt

DTL keempede side om side med en lang raekke erhvervsorganisatio-
ner og kommuner og var med til at fa sat en stopper for betalings-
ringen om Kgbenhavn.

19. Overenskomstnzevn oprettet

DTL keempede for oprettelsen af et overenskomstnaevn, der giver
Trafikstyrelsen hjemmel til, at virksomhederne — uanset at de ikke
matte vaere organiseret — skal dokumentere, at de fglger de geel-
dende bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar i overenskomsterne.

20. Svensk 40 tons vaegtgraense afvaerget

DTL fik sammen med vores nordiske organisation, NLA, og vores
svenske, norske og finske kolleger &endret en svensk bekendtggrel-
sen pa blot 9 uger, sa danske lastbiler fortsat kan kgre med 48 tons
totalvaegt eller mere i Sverige fx mellem Bornholm og Sjzelland.

21. Vaegt- og dimensioner i EU med nordiske hensyn

Gennem NLA — Nordic Logistics Association — lykkedes det i 2014 at
undga, at Europa-Parlamentet vedtog forslag, der kunne hindre
graenseoverskridende trafik med modulvogntog og tunge vogntog fx
i mellem de skandinaviske lande.

22. Politisk forlig om ansvar for dyrs transportegnethed

DTL og DTL Dyr har presset hardt pa for et serviceeftersyn af vurde-
ring af dyrs transportegnethed, fordelingen af ansvar mellem trans-
portgr, chauffgr og landmand samt revurdering af de forhgjede
sanktioner og klippekortordningen vedrgrende vurderinger trans-
portegnethed. Det blev der indgaet et meget bredt politisk forlig
omi2012.

23. Saertransportassistenter kan dirigere trafikken

Efter arelang kamp er det med virkning fra 2015 lykkedes DTL og
Kran Blok Erfa at fa etableret en uddannelse af fgrere af fglgebiler
til sakaldte saertransportassistenter, som ma dirigere trafikken i for-
bindelse med afvikling af saertransporter. Den nye uddannelse friggr
ressourcer hos politiet og er med til at lette gennemfgrelsen af szer-
trans-porterne.

24. Cabotage: bremse pa liberalisering

DTL er i samarbejdet med sine sgsterorganisationer i Norge, Sverige
og Finland (i NLA) og andre europaisk lande lykkedes med at fa
stoppet EU-Kommissionens planer om en fuldt liberalisering af ca-
botagereglerne pr. 1. januar 2014. | Danmark har politiet faet penge
til gget kontrol og fortolkninger af reglerne og bgderne er blevet
skaerpet. Cabotage-debatten er for alvor kommet pa bade den dan-
ske og den europziske dagsorden, og den almindelige dansker er
begyndt at forsta situationens alvor og urimeligheden i tingenes til-
stand, og emnet var med i statsministerens abningstale i Folketinget
i2013.
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25. Braendeafgift stoppet

Regeringens planer om en braendeafgift blev i 2014 opgivet blandt
andet efter pres fra DTL, der sammen med en stribe andre organisa-
tioner inden for turisme, detailhandel, transport og landbrug prote-
sterede mod den ggede graensehandel til skade for statskassen og
til de danske vognmaend, der ville tabe transporterne til udenland-
ske vognmaend.

26. Obligatorisk orienteringsstop lagt i skuffen

Flere andre transportorganisationer foreslog transportministeren at
indfgre et obligatorisk orienteringsstop for lastbiler for at undga de
tragiske hgjresvingsulykker med cyklister. DTL sagde nej og argu-
menterede med, at det ville betyde falsk tryghed og maske flere
ulykker.

27. Betalingsfrist 30 dage

DTL er i samarbejde med Danske Speditgrer og Handvaerksradet lyk-
kedes med at fa gennemfgrt loven om kredittider med en frist pa
lpbende maned plus 30 dage som den fremtidige standard kredit,
nar virksomhederne handler med hinanden. Der var ellers lagt op til
en frist pa hele 60 dage.

28. Arbejdsudlejeskat

DTL medvirkede til, at SKAT fik slaet fast, at danske vognmandsvirk-
somheder kan kgbe og slge internationale transporter med uden-
landske kolleger uden at blive omfattet af reglerne om skat af ar-
bejdsudleje.

29. Afskaffelse af naringsbrev

Med henvisning til regeringens vaekstpakke fremszttes der lov-
forslag om, at krav til fgdevarevirksomheder om erhvervelse af nae-
ringsbrev og registrering i naeringsbasen ophaeves pr. 01.01.2015.
DTL har hele tiden anfaegtet, at ordningen ikke medfgrer gget fade-
varesikkerhed i transportledet og derfor keempet for ordningens af-
skaffelse.

30. Opggr med at adskillelse af kensmodne tyre fra kvier
Folketinget partier er blevet enige om, at fgdevareministeren skal
arbejde for et opggr med den EU-regel, der fastszetter, at kgns-
modne han- og hundyr skal adskilles pa transporterne, uagtet at de
plejer at gad sammen og er uegnede til adskillelse. Reglen, der med-
fgrer et farligt arbejdsmiljg og en darlig dyrevelfeerd, har DTL Dyr
kampet for en aendring af.

31. Tunge kranvogne kan dobbeltregistreres

Trafikstyrelsen har bekrzeftet, at store og tunge kranvogne nu kan
registreres dels som almindelig registrering med gul nummerplade
til seerlig anvendelse og som blokvogn, hvor vognen far status af
mobilkran. Dermed har DTLs Kran-Blok-erfagruppe faet opfyldt sit
@gnske om at dobbeltregistrere store kranbiler med baggrund i szer-
transportbekendtggrelsens bestemmelse om godkendelse som mo-
bilkran.



32. Spejle kan bruges til at skabe udsyn

Ved @&ndringen af saertransportbekendtggrelsen 1. januar 2015, har
Trafikstyrelsen i en dialog med Kran Blok Erfa givet mulighed for, at
i den udstraekning det forngdne udsyn kan etableres med spejle, er
dette tilladt. Alternativt kan udsynet etableres ved en kameralgs-
ning eller en bagvedkgrende ledsagebil. En praecisering som hilses
velkommen fra Kran Blok Erfas side.

33. Brobegransningerne blev begransede

Ved en feelles indsats fra DTL, DTL Region Midt/Nord, Holstebro
Vognmandsforening, Danske Maskinstationer og Entreprengrer
(DME), Vestjyske Maskinstationer og Entreprengrer samt Landbrug
& Fgdevarer (L&F), er det lykkedes at fa antallet af veegtbegraen-
sede broer i Holstebro kommune reduceret og samtidig er der kom-
met gang i scanningen af flere af de tilbagevaerende broer med
vaegtreduktion.

34. Medbringertrucks pa vogntog med fuld laengde

Efter mange ars indsats, er det nu lykkedes at fa lov til at kgre med
medbringertrucks pa almindelige saettevogns- og haengervogntog
uden trucken skal regnes med i laengden.

35. Lastbiler kan fglge trafikken i byzone

Folketinget har besluttet, at lastbiler skal have lov at fglge

den skiltede hastighed i byzone til gavn for fremkommelighed og
trafiksikkerhed. Fx pa ringveje, hvor hastigheden er skiltet til 60 el-
ler 70 km/t.

36. Udligningsordning for pakketransportgrer nedlaegges
Udligningsordningen, der har skabt usikkerhed og ulige konkurren-
cevilkdr, og som har kunnet tvinge Post Danmarks private konkur-
renter til at betale et tvangsbidrag til at daekke underskuddet i det
statsejede Post Danmark, afskaffes med virkning fra 1. januar 2017.

37. Afskaffelse af momsfri pakkelevering

SKAT ophaever pr. 1. januar 2017 de szerlige regler for e-handels-
virksomheders anvendelse af momslovens udlaegsregler, der hidtil
har gjort det muligt for Post Danmark i ulige konkurrence med pri-
vate pakkedistributgrer at tilbyde momsfri fragt af pakker til pri-
vate.

38. Blokvognsnummerplader i Det digitale Motorregister

DTL, DTLs Kran-Blok-erfagruppe og Dansk Erhverv har faet overtalt
Skatteministeriet til at fremsaette lovforslag, der vil fijerne det gamle
manuelle system med blokvognsnummerplader, der har givet store
administrative problemer herunder umuliggjort kgrsel i visse ud-
lande.
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39. Bedre behandling af sgvnapng hos chauffgrer

DTL har medvirket til at fa fjernet truslen om gjeblikkeligt kgrsels-
forbud blot sgvnapng bliver naevnt i en laeges konsultationsvaerelse.
Nye regler fra Transportministeriet giver chauffgrer en chance for
at ga til laege og effektivt fa behandlet sgvnapng uden at fa et gje-
blikkeligt kgrselsforbud.

40. Klarhed om frontmonteret udstyr pa lastbilen

| et samarbejde mellem DTL og Faerdselsstyrelsen har en vejledning
om sneplovsbeslag/-frontplader, frontstgtteben og saeekkevognshol-
dere om korrekt afrunding eller afskaermning bragt ro om bgder og
frakendelse af kgrekort. Dertil er det slaet fast, at frontudstyr ikke
medregnes i kgretgjets laengde.

41. Vognmandsvirksomhed pa landet

Efter ars DTL-pres har Folketinget aendret planloven, sa vognmands-
virksomheder, der i forvejen er beliggende i landzone, far mulighed
for fortsat at drive forretning derfra.

42. Proportionale kgre- og hviletidsbgder

Folketinget har vedtaget en lovaendring, der betyder mildere straffe
for mindre forseelser og hardere straffe for grov og systematisk fusk
med kgrehviletid. Det er sket pa baggrund af en rapport og et ar-
bejde, som DTL i et bredt samarbejde med andre organisationer
star bag.

43, Stop for Ad Blue snyd

Efter pres fra DTL har Folketinget vedtaget kraftige forhgjelser af
bgderne og indfgrt gentagelsesvirkning for snyd med Ad Blue, som
er set i stor stil pad udenlandske lastbiler. Samtidig har politiet gen-
nemfgrt effektive kontroller.

44, Aftale om 80 km/t pa landevej

Transportministeren har med Folketingets transportordfgrere aftalt
at fremsaette et lovforslag om at haeve lastbilernes tilladte ha-
stighed fra 70 til 80 km/t med virkning fra 1. juli 2019.

45, Slut med langtidsparkering pa motorvejs-rastepladserne
Efter pres fra iseer DTL vil regeringen (V, LA, K) og Dansk Folkeparti
indfgre tidsbegraenset parkering for lastbiler, sa de maksimalt ma
parkere 25 timer pa de statslige rastepladser pa motorvejsnettet.

46. Tilladelseskrav til varebiler

Folketingets vedtog — efter et langt tillgb og pres fra DTL og DTLs
specialforeningen SKV — et lovforslag om, at varebiler, der kgrer
gods for fremmed regning omfattes af tilladelseskrav efter godskgr-
selsloven.

Bliv medlem af DTL for at styrke den politiske gennemslagskraft
Bliv medlem af en lokal- eller specialforening eller en netvaerks/erfa-gruppe
Sammen far vi indflydelse - www@dtl.eu
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